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过去只在中高配出现的配置全数砸到底部，几乎颠覆了丰田传统“基础够用即可”的产

品哲学。威兰达这次换代，核心不是换外观，而是用一刀切的方式改写“丰田丐版＝基础

版”这一共识。

丰田向来以稳定、耐用与成本最优解著称，丐版更是经过多年的精算，只放被验证过的

配置，不多给一分。但这一代的威兰达突然放弃传统路径，入门车型直接标配TSS

4.0、8155P芯片、15.6英寸大屏、HUD、全域域控架构等“新势力级别”的装备，宣告一个

事实：丰田在油车领域的品牌哲学正在被重写，且由入门版率先破局。

这次换代最根本的变化，是直接把域控架构下放到全系。过去油车依托分布式ECU，升

级能力弱，功能边界固化，无法承接更复杂的智驾与车机。而威兰达的入门版就具备千兆以

太网、高算力芯片、FOTA和SOTA能力，让油车第一次具备“软件生长性”。丰田很清楚：未

来的竞争核心不是动力总成，而是架构底座。入门版先吃螃蟹，彻底打破油车“不智能”的

固有标签。



TSS 4.0的全面标配，是威兰达这次“违反祖训”的第二层逻辑。以往丰田会把先进版

本留给中高配，强调“适可而止”的价值管理。但这次，24颗传感器、830万像素摄像

头、200米以上雷达探测范围全部落在丐版上。更重要的是，TSS 4.0并不是堆砌硬件，而是

通过数据融合将复杂场景常态化，让加塞预测、前前车识别、多场景碰撞预警成为基础能力。

丰田第一次在油车的入门版本上提供完整的高冗余智驾，这是体系自我迭代的清晰信号。

智能座舱部分同样展现出“底层逻辑重置”的意味。丐版标配8155P芯片，同级最大尺

寸的中控屏，配合丰田自研语音大模型与Harmony生态互联，让传统油车的“低配车机”从

此失效。过去丰田座舱强调耐用与稳健，功能宁缺毋滥，这次却首次强调“体验导

向”。OMS感知系统、情绪识别、隔空手势控制等配置也一并下放，让入门版坐进车内的第

一秒就能呈现出完全不同的技术氛围。这不是堆料，而是丰田内部智能化战略被全面激活。

混动系统的升级与下放，则把“丰田祖训”推翻得更彻底。首次加入的2.0L混动版本，

百公里4.59L的油耗、28%的能耗优化、14.3%的动力提升，本应是高配的核心卖点，如今却

直接给到了起步配置。丰田显然意识到混动市场的重心已变化，用户对低能耗、高耐久与免



充电的需求正在下沉，因此把第五代智能电混双擎体系全面下压，让入门用户也能获得高效

能的动力体验。这是丰田混动体系面对国内市场变化后做出的最大让步。

机械素质方面，城市SUV少有强调的E-FOUR电子四驱也从入门开始普及。在域控与悬架

协同控制的配合下，前后驱动力可在100:0至20:80之间灵活切换，实现多种场景下的稳定输

出。悬挂节点刚性提升超过30%，车身刚性提升9.7%，制动系统采用ECB电子控制，脚感更线

性、侧倾更易控。这些曾经作为“硬派卖点”的机械指标，被放在了入门级，形成全面性的

基础能力，而不是层级差异。

更深层的变化，是威兰达已经不再把入门版当作“引流配置”。从座舱到智驾，从机械

到架构，入门版直接承担了产品价值定义的角色。这种策略在丰田历史中极为罕见。过去丰

田的理念是“入门即可信，升级更安心”；这次则更像是“入门即全满，升级看加量”。这

背后反映的不是促销策略，而是丰田油车全面拥抱新技术周期的商业逻辑：智能化不再是锦

上添花，而是产品最低要求。

过去几年，新势力在智能化、感知体验、软件能力上的攻势，已经让消费者形成一种新

的判定方式：看得见的机械可靠是一半，感知得到的智能体验是另一半。丰田显然意识到这

一点，因此将过去分级配置的逻辑推翻，让入门版即可承载智能体验的全链路。这意味着未

来合资品牌的产品竞争，将不再依赖级差，而是依赖架构与体系能力本身。

威兰达的变化不是一次简单“加料”。当丰田把最成熟的混动系统、最前沿的TSS 4.0、最

新的智能座舱平台和首次落地的域控架构全数投放到入门车型上，它实际上在重新定义油车

的基本形态。入门版不再是节制配置的符号，而成为技术堆叠的起点。这种设计方式本身，

就是对传统丰田价值策略的一次颠覆。

在油车逐渐进入智能转型的时代节点上，威兰达的丐版承担了一个更象征性的意义：它

不再是“最低配”，而是“技术底座”。这是丰田少见的主动突破，也是一条清晰的未来路

径。当丰田愿意亲自打破自己的规则，新款威兰达的入门版本便不再是产品策略，而是变革

的起点。
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